Przemystaw Gardofi

Dyrektor

Przewozy Regionalne sp. z 0.0,

Slaski Zakiad Przewozéw Regionalnych
ul. Raciborska 58, 40-076 Katowice

tel.: (0-32) 710 55 00, fax: (0-32) 710 62 47

VDL

przemyslaw.gardon@p-r.com.pl

L W

£

lagionaine

o
Eitet

Nr pisma: PR -51/10

Friewory |

Katowice, dn. 09.07.2010 .

Urzad Marszetkowski
Waojewodztwa t
KANCRLARIA OGOLMNA

17 -071- 2010
zad, E\NN GEBQO!

wpldn,

Slasidego w Ketowicach

AQ

qqqqqq in

------

Preelazano:

Urzad Marszatkowski
Wojewodzitwa Slaskiego
Wydziat Zamoéwien Publicznych

i Nadzoru Wiascicielskiego

ul. Ligonia 46
40-037 Katowice

W . odpowiedzi na Panstwa pismo ZN.TK.5431-67/10 z 07.07.2010 r. przesytam
w zataczeniu analize pod katem mozliwosci technicznych realizacji polaczen kolejowych
Sosnica-Pyskolvice i Soénica-tabedy oraz ich ewentualnych uwarunkowan, a takze skutkdw

finansowych.
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Analiza dot: Wstepnej koncepcji polaczenia kolejowego w dwéch
wariantach: relacji Sosnica-Pyskowice i relacji Sosnica-Labedy.

Jak shusznie zauwaza autor opracowania, analiza trendow przewozowych wykazuje,
ze wzrost przewozow pasazerskich bedzie nastgpowal w segmentach dlugich przejazdow
miedzy gléwnymi oérodkami miejskimi pokonywanych z predkosciami konkurencyjnymi
wobec samochoddéw i polaczen lotniczych oraz w segmencie przewozéw aglomeracyjnych,
gdzie z uwagi na natgzenie ruchu drogowego przewozy pociagiem staja sie atrakcyjng
konkurencja nawet dla transportu samochodowego.

Przewozy na $rednie i krotkie trasy beda mato konkurencyjne wobec samochodow, ich
atrakcyjno$¢ moglaby wrosnaé dopiere przy istotnych doptatach do funkcjonujacych potaczen

oraz. znacznych naktadach inwestycyjnych.

Atrakeyjnosé przewozow aglomeracyjnych potwierdza w warunkach krajowych Trojmiejska
kolej SKM czy warszawskie metro. Nalezy mie¢ jednak na uwadze, co rozumiemy pod
okresleniem aglomeracja.

Na pewno w warunkach Wojewddztwa Slaskiego beda to przewozy na linii centralnej
Gliwice — Dabrowa Goérnicza. Liczba mieszkancow jest podstawowym potencjalnym
generatorem ruchu - Gliwice - 0k.200 tys., Zabrze - ok. 200 tys., Ruda Slaska — ok.150 tys.,
Swietochlowice — ok. 50 tys., Chorzéw — ok. 100 tys., Katowice — 330 tys., Sosnowiec — ok.
230 tys., Bedzin — ok. 50 tys., Dabrowa Gornicza - ok. 150 tys..

Obok przewozdéw pracownikow do zakladow pracy i pasazeréw kierujgcych sig do liczaych
instytucji publicznych ulokowanych w centralnej czgéci aglomeracji, istotng rolg odgrywa
ruch studentow do gldwnych uczelni wyzszych zlokalizowanych na trasie miedzy Gliwicami,

a Sosnowcern.

Dzielnice Gliwic czy miasta powiatu z uwagi na liczbg mieszkancéw (Pyskowice — 18 tys,
Labedy 28 tys., Soénica 24 tys.) trudno uzna¢ za duze generatory potoku podréznych
o charakterze aglomeracyjnym wiec planowane polaczenia nalezy raczej zaliczy¢ do trzeciej
grupy potaczen krotko — éredniodystansowych, ktorych funkcjonowanie mozliwe jest przy
istotnych dotacjach.

Doswiadczenia z woj. $laskiego wydaja sig potwierdza¢ powyzsze.




Funkcjonujace na Slasku potaczenie Katowice — Tychy o dlugosci linii ok. 20 km, mimo
ze faczy centra dwoch duzych miast o facznej liczbie ludnosci ok. 500 tys., obstugiwane
glownie komforfowym taborem typu FLIRT, z duZza czestotliwoscia polaczef cieszy sie
umiarkowanym zainteresowaniem podréznych ( dziennie ok. 4,5 tys. pasazeréw).

I to pomimo realnych naktadéw UM Tychy na uruchbrnienie peronéw, reklame, korekte
konkurujacych z kolejowym potaczeniem linii autobusowych.

Potaczenie to przechodzi przez potudniowe dzielnice Katowic ( 50 tys. mieszkancow), ktére
zuwagi na utrudniony dojazd kolowy do centrum réwniez powinny byé istotnym
generatorem ruchu. A tak sie nie dzieje ze wzglqdﬁ na brak dostosowania ukladu linii
autobusowych, parkingéw, wspolnego biletu A+K oraz istotnych przystankéw w centrum

Katowic.

Szacunkowe koszty poltaczenia Sosnica - Pyskowice:

Koszty planowanego polaczenia nalezy oszacowa¢ w warunkach krajowych w oparciu
o srednie koszty pociagokilometra ok. 25 zi/pockm, przy czym optaty za dostep do
infrastruktury, energii, utrzymanie taboru i koszty osobowe stanowia podstawowe elementy
kosztow. Przyjmujac jak w zatoZeniu $rednig czestotliwosé kurséw ( szezyt / poza szczytem)
co 30-60 min , 18 godzin funkcjonowania potaczenia w dobie , przy trasie pojedynczego
przebiegulS km, uzyskujemy sumaryczny przebieg ok. 720 km /dobe w dni robocze
(czgstotliwo$¢ kursdéw 60 min przez 12 godz., 30 min przez 6 godz.) i ok. 540 km w soboty
1 swigta (czgstotliwosc 60 min).

Roczny przebieg nalezy szacowac wigc na poziomie 240000 km, co przy stawce 25 zt/pockm
daje przewidywany koszt obstugi potaczen — 6.000.000 zt

(Nawet przy ewent. redukeji kosztow o 20 % uzyskujemy kwote ok. 4,8 mln z1.).

Wyliczony teoretyczny koszt koresponduje z faktycznym kosztami utrzymania linii Katowice
— Tychy ok. 14 mln zk (ok. 22 km, 70 pociggdéw/dobe ) oraz Gliwice —Bytom ok. 3 mln 21,
(ok. 20 km, 22 pociagi /dobe )} urealniajac przedstawiona powyzej symulacjg kosztowa dla
planowanej linii.

Podane kwoty odbiegaja od planowanych kosztéw okreslonych w opracowaniu.

Do kosztow uruchomienia polaczenia nalezy doliczyé réwniez faktyczne koszty budowy
nowych przystankow (oraz wskazanie zrodet finansowania), dojéé, parkingdéw oraz zmiane

1 uruchomienie nowych tras autobusowych, reklame potaczen.




Szacunkowe przychody :

W opracowaniu szacunek przychodow oparto na analogiach do przewozéw autobusowych,
przyymujac przejgcie wigkszosci pasazeréw z tych linii przez planowane potaczenie kolejowe.
Blizsza wynikom dot. realnego popytu bylaby analiza faktycznego =zainteresowania
planowanym potaczeniem kolejowym przeprowadzona w oparciu o starannie zaprojektowane

1 przeprowadzone badania preferencji podréznych, uwzgledniajace istniejace realia.

W zwiazku z brakiem lub nie wskazaniem w opracowaniu ww. badan nalezy przeanalizowad
nastgpujace kwestie zwiazane z planowanym popytem.

Przewidywane w opracowaniu przejgcie gtownych potokéw podréznych z istnigjacego
transportu autobusowego na planowane potaczenie kolejowe jest mato prawdopodobne.
Wynika to min. -z zageszczenia przystankéw autobusowych na trasie — ok. 25, przy
planowanych 7 kolejowych. Zwiazane jest to z latwiejszym dostgpem i krétsza drogg dojécia
do najblizszego przystanku autobusowego oraz uksztaltowanymi przyzwyczajeniami. Wazna
role odgrywa th czas podrozy tacznie z dojéciem przed i po przejezdzie érodkiem transportu
publicznego. Sumaryczne czasy pokonania planowanej trasy od - do miejsca przeznaczenia
moga wynosi¢ w wariancie maksymalnym calej trasy Pyskowice —Soénica - autobus ok. 50
min. 1 planowanym pociagiem ok. 20 min ( + dluzsze dojicia), ale znacznie czescig)
spotykany bedzie wariant czg$ciowe] trasy, gdzie czasy przejazdu moga by¢ poréwnywalne.
Nalezy wigc przeanalizowaé czy przejazdy w glownej mierze odbywaja sie na calej (lub
wigksze] czgsci) planowanej trasy tzn. z Pyskowic (Labed) do Sosnicy, czy maja raczej
charakter centryczny: z Pyskowic (Labed) do centrum oraz z Sosnicy do centrum Gliwic.

W przypadku drugiego centrycznego wariantu, zapewne czgSciej spotykanego, nalezy.
zastanowi¢ sig¢ raczej nad mozliwoscia zmodyfikowanego — kombinowanego modelu
transportu - pociagiem na bazie istniejacych polaczen z Pyskowic/Eabed do Gliwic oraz
skorelowanym transportem autobusowym z Gliwic w strone Soénicy (aktualnie brak
przystanku kolejowego).

Wazny wplyw na wybor §rodka transportu bedzie miala tez czestotliwo$é kurséw znaczaco
wyZzsza po stronie autobuséw oraz konieczno$¢ dojazdu autobusem z centrum Pyskowic, czy

Huty f.abedy do dworca kolejowego.




Na potencjalng atrakcyjnos¢ potaczenia negatywny wplyw bedzie miala rozbudowa uktadu
drogowego, obwodnic i Trasy Srednicowej oraz istniejace duze powierzchnie parkingowe
przy zbudowanych w centrum Gliwic obiektach handlowych.

Przyjete w opracowaniu zalozZenie o czestotliwoscei kursow co 60 min w godzinach od 5 do 22
i co 30 min od 6 do 91 od 13 do 16 nie wskazuje przewidywanego duzego natezenia ruchem
aglomeracyjnego charakteru przewozow ( w ktérym istnieja realne potrzeby czgstotliwosci 10
/15 min lub czgSciey).

Stan infrastruktury technicznej réwniez nie pozwala na swobodne ksztattowanie przewozdw.
W zwiazku z czym oszacowane W opracowaniu pofoki pasazerdw na planowanej trasie
w oparciu o przewozy autobusowe nalezy uznaé za optymistyczne.

Wg. aktualnych danych na odcinku Gliwice-Labedy podrézuje $rednio ok.100 oséb, a na
odcinku Gliwice - Pyskowice ok. 150 0séb / dobe,

Aktualnie na odcinku Gliwice - Labedy kursuja 42, a na odcinku Gliwice —Pyskowice
20 pociggow.

W opracowaniach przygotowywanych przed uruchamianiem polaczenia kolejowego Tychy —
Katowice szachwano optymistycznie, ze potoki podréznych beda przeijmowane z transportu
autobusowego i indywidualnego, a koszty polaczen kolejowych nie ulegng radykalnym
wzrostom.

Przewidywano potoki podréznych, wg réznych Zrodel, nawet na poziomie 20 tys. 0s6b/dzien.
Realia sg zgota inne, potoki podroznych zostaly przejete przez kolej tylko czesciowo i mimo
czynionych staran komfort jazdy, czestotliwodci kursow i reklama, dalszy przyrost odbywa
sig stopniowo i moze mie¢ charakter skokowy dopiero po uruchomieniu nowych przystankow
w centrum Katowic, dojazdu do tyskiej strefy przemystowej 1 wiaczeniu polaczenia do
planowanej linii w kierunku Sosnowca. Aktuainie przejazd autobusemm z uwagi na-
zageszczenie przystankow czy szybka trasa samochodem nadal jest atrakcyjng alternatywa.
Dochody roczne (2009 r.) z polaczenia Tychy - Katowice wynosza ok. 0,8 min zt przy
uwzglednieniu biletu pomaranczowego (ok. 2 min zl - bez) przy przewozie érednio 4,5 tys.
pasazerow 1 ilosci kursow 70 / dobg, natomiast dochody z potaczenia Gliwice — Bytom
wynosza ok. 0,6 mln zt , przy przewozie $rednio 0,9 tys. pasazerdw i ilosci kurséw 22 / dobe

(dni robocze )




Uwzgledniajac te dane oraz ilo$¢ kurséw (48), mozna przyja¢ dla planowanego polaczenia
Soénica — Pyskowice, zblizony do polaczenia bytomskiego poziom ruchu podréznych: ok. 1-
2 tys. pasaZeréw/don oraz planowany dochdd na poziomie ok. 0,6 - 1 mln zt..

Z pordéwnania szacunkowych kosztéw z przychodami otrzymujemy deficyt na poziomie 4-

5 mln z1.

Korzystniejsze wydaje sie wlaczenie postulowanej trasy Labedy —Soénica do gléwnej linii
Gliwice/Labedy - Katowice — Sosnowiec — D.Gérnicza 1 w jej ramach budowa nowych
przystankéw Sosnica - os.Bema, os.Kopernika orai ewent. wydluzenie czesci kursow
do Labed lub Pyskowic, co polepszyloby skomunikowanie osrodka gliwickiego z pozostalymi
miastami aglomeracji.

W nowym rozkladzie jazdy 2009/2010 na trasie Katowice — Gliwice zwigkszono liczbe
kursujacych pociagow z 64 do 78. W dalszej perspektywie, obok wzrostu ilosci kursow,
istotna jest rozbudowa przystankéw na glownej linii aglomeracyjnej oraz lepsza korelacja

z transportem publicznym i indywidualnym.




